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GRANDES AVIONE 


L LOCKHEED P-3 ORION HA SIDO LA COLUMNA 

vertebral de las fuerzas de patrulla de 

largo alcance y de guerra antisubma- 

rina con base en tierra de la US Navy 
durante más de un cuarto de siglo y, como- 
quiera que su producción continúa, aun a rit- 
mo reducido, parece que lo será todavía por 
muchos años. El desarrollo del Orion comenzó 
en agosto de 1957. El Jefe de Operaciones 
Navales de la US Navy emitió una solucitud 
de especificaciones para un avión antisub- 
marino de largo alcance para reemplazar a 
los hidroaviones con motores de émbolos y 
a los bombarderos de patrulla en servicio, 
que se remontaban a la Segunda Guerra Mun- 
dial. Numerosas fueron las propuestas avan- 
zadas para este proyecto potencialmente ren- 
table, pero el Lockheed P3V-l era el candidato 
favorito con mucha ventaja. Basado en la cé- 
lula del L-188 Electra, uno de los primeros 


Dia tras día, una guerra silenciosa tiene lugar entre 
los aviones antisubmarinos y los mortíferos 
monstruos que se ocultan bajo las olas. La punta de 
lanza de esta flota aérea es el versátil Orion. 


aviones de linea aturbohélice, el Orion 
tenía un fuselaje ligeramente más cor- 
to. Delante del ala se añadió una bo- 
dega de armas no presionizada, así 
como una serie de pilones subala- 
res para cargas externas y un largo 
mástil en cola para el detector de 
anomalías magnéticas (MAD). 


DEBIDO A CUBA 

Dado que este avión representa- 
ba un notable avance en la tecnolo- 

gía de la guerra antisubmarina, pasaron mu- 
chos años antes de que el proyecto pudiese 
completarse. El Orion no entró en servicio 
hasta agosto de 1962, cuando el primer P-3A 
de serie fue entregado al Patrol Squadron 
VP-8, basado en Patuxent River, en Mary- 
land. La crisis de los misiles de Cuba estaba 
en el momento álgido, y la primera tarea del 


El versátil P-3 se 
ha convertido en el 
estándar con el que 
comparar otros 

aviones ASW. 


El Orion 

nació para cazar 

y destruir los 
submarinos soviéticos. 
Este P-3 proyecta su 
sombra sobre el mar 
mientras sobrevuela 
un submarino de 
ataque clase “Victor”. 


GRANDES AVI 


US. NAVY 
P-3 ORION 


Todas las 


informaciones 
de los sensores 
del P-3 son 
enviadas a las 
consolas del 
Puesto tactico 
Principal. Ef 
centro nervioso 


del avion 


dispone de tres | 
operadores de 


TECHO DE SERVICIO 
Las prestaciones de alta cota no son muy 
importantes, ya que los aviones de patrulla 
maritima vuelan principalmente a baja cota. 


NIMROD 
926 km/h 


P-3 


oe" km/h 


IL-38 
722 km/h 


VELOCIDAD 


El Nimrod, propulsado por reactores, es el más 
veloz, aunque el Orion es sólo un poco más lento. 


Orion fue el control del bloqueo naval de Cu- 
ba y el seguimiento de las fuerzas navales 
soviéticas en el Atlántico. Con una autono- 
mía de casi 17 horas, el Orion se adaptaba 
muy bien a las necesidades específicas de la 
patrulla marítima y la guerra antisubmarina 
(ASW, anti-submarine warfare). Sus moto- 
res turbohélices permitían al P-3 alcanzar la 


BAe NIMROD 
También el Nimrod se deriva de un 
avión de línea, el Comet. Movido por 
reactores Spey, tiene mejores 
prestaciones que el Orion a cambio 
de dos horas menos de autonomía. 
Bien equipado y armado es el rival 
más temible del Orion. 


Los rivales 


zona de patrulla a una velocidad razonable E 
y, una vez en proximidad del objetivo, o de 
un posible objetivo, orbitar de forma mucho 
más económica que un reactor o un avión 
de émbolos. El P-3 puede patrullar hasta sie- 
te horas a más de 1 850 km de su base. El 
Orion se proyectó principalmente como pla- 


P-3 Orion 
DATOS TÉCNICOS 


Esta es la 
insignia de 
instructor de un 
squadron de 
entrenamiento 
de P-3. 


AUTONOMÍA 
Los tres aviones aumentan el tiempo 

de patrulla, parando uno o más motores para 

ahorrar combustible. 


1 150 kg/h de combustible. 


NIMROD 
1463 m 


CARRERA DE DESPEGUE 
Incluso a plena carga, el Orion tiene la 
carrera de despegue más corta.. 


El Orion es uno de los 
aviones de hélice mas 


CARGA BELICA 


La carga bélica del P-3 Orion es equivalente ala 
dei B-29 de la Segunda Guerra Mundial. 


veloces en servicio. 


CARGA DE COMBUSTIBLE 


El excelente radio de acción se debe a sus 
frugales turbohélices T56. Cada uno consume 


ILVUSHIN 11-38 
El 11-38 es una versión militar del 11-18 
“Coot” de línea. Es muy parecido al 
Orion, aunque sus prestaciones son 
algo inferiores debidas a la menor 
potencia de sus motores. Su dotación 
electrónica parece que no iguala la 
de sus rivales occidentales. 


dose a la descubierta y neutralización 
de la enorme flota de submarinos de 
propulsión convencional o nuclear 
+] construida por la URSS durante la Gue- 
J rra Fria. En una misión típica, un solo 
Orion puede cubrir una vasta zona de 
mar. Aunque la misión primaria de un 
P-3 sea la guerra antisubmarina, no debe 
olvidarse que gran parte del trabajo desarro- 
llado por este avión está asociado al papel de 
simple vigilancia. Con tal intención se utiliza 
a bordo una amplia gama de sensores tales 
como el radar, las sonoboyas y el detector 
de anomalías magnéticas. El radar es el sen- 
sor principal empleado para la observación 
de unidades de superficie, pero el sensor bá- 
sico, utilizado en ese juego del gato y el ra- 
tón tridimensional que es la moderna lucha 
antisubmarina, es la escucha. El Orion trans- 
porta un gran número de sonoboyas activas 
y pasivas: se trata de pequeños flotadores 
dotados de sensores acústicos que se enla- 
zan vía radio con el avión lanzador. 


SENSORES ACUSTICOS 

Las sonoboyas de la US Navy se fabrican 
normalmente en dos formatos: tamaño “A” 
(12,4 x 92 cm) y tamaño "B”, mayor (17,5 x 
150 cm). El P-3C lleva 48 sonoboyas tipo “A” 
en una serie de tubos de lanzamiento situa- 
dos bajo el fuselaje inmediatamente detrás 
del ala; son cargados y descargados desde 
el exterior cuando el avión está en tierra, pe- 
ro en la cabina hay asimismo cuatro tubos 
para boyas tipo “A” y “B” y los estantes exis- 
tentes permiten almacener otras boyas en el 
interior del avión. Las boyas sonoras son em- 
pleadas principalmente para la caza de sub- 
marinos y sólo son lanzadas según patrones 
predeterminados que permiten cubrir una 
amplia zona. El detector de anomalías mag- 
néticas (MAD) es un sensor mucho más pre- 
ciso. Instalado en un largo mástil que so- 
bresale por la cola del avión, descubre y 


registra las variaciones del campo magnéti- 
co terrestre causadas por la presencia de 
grandes masas de metal, como la de un sub- 
marino. Extremadamente preciso, pero do- 
tado de un alcance limitado (el avión ha de 
volar exactamente sobre el blanco para que 
el sensor se active) se le emplea únicamen- 
te para determinar la posición exacta de un 
submarino tras su detección por la red de so- 
noboyas. El Orion es un avión altamente com- 
puterizado. Todos sus sistemas proporcio- 
nan los datos directamente al ordenador 
central para la elaboración y su proyección 
en las distintas pantallas de tubos de rayos 
catódicos situadas en la cabina y en el puen- 
te de vuelo. Al eliminar la necesidad de rea- 
lizar cálculos matemáticos y registrar la ges- 
tión normal, el ordenador ha revolucionado 
realmente la ejecución de las misiones ASW 
y es, con mucho, la mejor ventaja, ya que la 
tripulación puede dedicarse ahora, casi ex- 
clusivamente, al desarrollo de la situación 
táctica. 


PREPARACION DE LA MISION 

Igualmente importante es la posibilidad de 
preparar el “software” relativo a cada misión 
específica. Basado en los datos de navega- 
ción y en los últimos expedientes del servi- 
cio de información, el “software” es instala- 
do en el ordenador del Orion poco antes del 


P-3C Orion 


despegue y, una vez en vuelo, pue- 
de proporcionar un cuadro razona- 
blemente preciso de la situación del 
buque que, con toda probabilidad, 
será encontrado en la zona bajo vi- 
gilancia. El sistema de transmisión 
de datos permite además recibir o` 
transmitir informaciones actualiza- 
das durante el curso de la misión, 
que pueden provenir, o ser pro- 
porcionadas, por otros aviones 
ASW, satélites o buques de super- 
ficie. Los datos suministrados por 
los sensores son gestionados por 
el coordinador táctico (“Tacco”, TACtical CO- 
ordinator) que puede variar la ruta del avión 
enviando puntos de sobrevuelo al indicador 
del director de vuelo en la cabina. Una vez 
que el Orion ha alcanzado la zona de opera- 
ciones, el puesto del coordinador táctico se 
convierte en el centro neurálgico de la mi- 
sión. Este consta de una consola con una 
gran pantalla capaz de proporcionar lectura 


Éste es un ejemplar de la versión P-3C Update Il, asignado a 
uno de los squadron de patrulla de la Flota del Atlántico. 
Normalmente se encuentran destacados a bases en Islandia y 
Europa. La versión Update il permite al Orion transportar el 
misil Harpoon, que proporciona al P-3 una mayor capacidad 
antibuque. 


MISIL ANTIBUQUE HARPOON 


El P-3 puede ser equipádo con el misil Harpoon, 
esencialmente para incrementar su capacidad de 
eliminar los “pesqueros” de vigilancia electrónica de 
escolta a los grupos de submarinos soviéticos. 


MOTORES 

El P-3 emplea cuatro 
turbohélices Allison T56, 
con una potencia 
unitaria de 3 662 kW y 
alimentados por un 
difusor de admisión 
situado sobre el eje de 
transmisión de la hélice. 


TV DE BAJA 
LUMINOSIDAD 

Una telecámara de baja 
intensidad lumínica, bajo 
la parte interna del 
semiplano derecho, 
mejora la capacidad del 
P-3 para identificar de 
noche sus objetivos. 
Actualmente se le 
substituye por una 
torreta dotada de FLIR, 
instalada bajo el morro. 


El Orion ha tenido un gran éxito tanto 
en sus cometidos de avión ASW como 
en otros. Al aparecer nuevos modelos, 
los viejos se utilizan para el 
reconocimiento meteorológico, la 
calibración de instrumentos y 
pruebas de nisiles, la investigación 
medioambiental, la cartografía magnética, el 
entrenamiento y el transporte. A la izquierda 
puede verse el EP-3EW, mientras que a la 
derecha se observa el P-3 AEW&C del 
servicio aduanero norteamericano 


HABITÁCULO PILONES SUBALARES 
La tripulación de vuelo del El Orion lleva su carga 
Orion está formada por bélica en 10 pilones 
piloto, copiloto y mecánico, subalares. Puede estar 


los tres en la cabina de d compuesta por bombas, 
vuelo, El resto de la minas, torpedos y misiles, 
tripulación, formado por pero también equipos de 
especialistas de guerra búsqueda y señalización 
antisubmarina (ASW) se tales como sonoboyas, 
aloja en la cabina principal. fumigenos y cohetes. 
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RADAR DE BÚSQUEDA CONTENEDOR ESM 
| El radar principal del P-3 El contenedor ESM, 


se utiliza para la para la vigilancia 

| descubierta de blancos. electrónica, contiene 

| Existen dos antenas que un detector pasivo que 
permirten una cobertura descubre si el P-3 esta 
de 360°, una a proa y siendo iluminado por 
otra en el cono de cola, un radar hostil. 


detrás del mástil del 
MAD. 


MÁSTIL DEL MAD 
El mástil que sobresale por detrás del fuselaje 
es el detector de anomalías magnéticas que 
registra las variaciones del campo magnético 
terrestre provocadas por un submarino. 


¡[VERSIONES 


DEL P-S 


K P-3A Primer modelo 
ASW entró en servicio 
en 1962 


Ke P-3B Esta version 
llevaba el misil 
Bullpup antibuque y se 
exportó a Nueva Zelanda y 
Noruega 


K P-3C Se trata de la 
versión ASW 
definitiva; ha sido después 
mejorada gracias a 
diversas actualizaciones. 
Está en servicio en 14 
países 


K P-3J Ésta es la 
versión del P-3C 
construida bajo licencia y 
en servicio en Japon 


i CP-140 Aurora 

^AN El Aurora sirve con las 
Fuerzas Armadas de 
Canada. Es un P-3C dotado 
con la instrumentación del 
S-3A Viking 


ys Es una 
plataforma para 

escucha e interceptación 

electrónica (Elint), 


provista de grandes 
antenas y radomo 


P-3 AEW&C Esta 
versión especial del 

P-3 ha sido utilizada por el 

US Customs Service para 


identificar los aviones de 
los traficantes de drogas 


Los P-3 de la US Navy 
realizan regularmente 
maniobras con las 
fuerzas aliadas para 
perfeccionar sus 
capacidades 
antisubmarinas. 


GRANDES AVIONES DE 


Profondid 1m C tiva/pasiva 


estabilizada a tierra o centrada en el avión. 
Este sistema presenta una gran variedad de 
datos como dirección y velocidad del vien- 
to, posición de las sonoboyas, escala de dis- 
tancia, rumbo del avión y velocidad respec- 
to del suelo, así como distancia y rumbo del 
objetivo. Estos datos son registrados en cin- 
ta magnética y son analizados una vez el 
avión se encuentra en tierra. 


CONTROL DE LAS SONOBOYAS 

También la gestión de los datos almacena- 
dos es confiada al ordenador. Las informa- 
ciones sobre la posición de las sonoboyas 
es, asimismo, gestionada por el ordenador 
antes de aparecer sobre la pantalla del “Tac- 
co”; el calculador se ocupa también de la 
gestión del armamento, seleccionando el ti- 
po de arma a utilizar y proporcionando los 
datos de lanzamiento a la tripulación. El Orion 
dispone de una bodega de bombas que pue- 


de alojar 3 250 kg de minas, cargas de pro- 
fundidad, torpedos y sensores. Además, otros 
5 750 kg de armamento, comprendiendo mi- 
siles antibuque AGM-84 Harpoon, pueden ins- 
talarse en los 10 pilones subalares. Actual- 
mente, 24 squadron de patrulla disponen de 
las versiones P-3B y P-3C, mientras que otros 
13 de la Reserve Force operan aviones P-3A 
y P-3B. Otras naciones que emplean varian- 
tes del P-3 incluyen a España (P-3A), Japón 
(P-3C), Países Bajos (P-3C), Noruega (P-3B), 
Irán (P-3F), Australia (P-3C), Nueva Zelanda 
(P-3B) y Canadá (CP-140 Aurora). Desde el 
principio, el desarrollo del proyecto de par- 
tida se dirigió hacia un incremento de la ca- 
pacidad de descubierta y elaboración de da- 
tos; sin embargo, actualizado constantemente 
mediante las apropiadas Update, el actual 
Lockheed P-3 Orion es una máquina muy 
distinta de la que entró en servicio hace ya 


30 años. 
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RAS LA CAIDA DE FRANCIA y los 

Países Bajos, la Wehrmacht, 

en mayo y junio de 1940, vol- 

vió su atención hacia Inglate- 
rra. La derrota de Gran Bretaña presu- 
ponía su invasión y ésta implicaba a su 
vez el dominio de sus cielos. La Luft- 
waffe desplegó tres grandes flotas aé- 
reas en la Francia nordoccidental y en 
los Países Bajos, en Noruega y en Di- 
namarca. Hacia primeros de julio se ha- 
bían concentrado cerca de 2 800 avio- 
nes. Estos incluían 1300 bombarderos 
medios Heinkel He 111, Junkers Ju 88 
y Dornier Do 17; 280 bombarderos en 
picado Junkers Ju 87; 790 cazas mo- 
noplazas Messerschmitt Bf 109; 260 ca- 
zas pesados Messerschmitt Bf 110 y 170 
aviones de reconocimiento de varios ti- 
pos. Detodos ellos, sólo cerca de la mi- 
tad podía considerarse listo para el com- 
bate inmediatamente. 


UNA SUTIL LINEA DEFENSIVA 
Para enfrentarse a tan imponente des- 
pliegue aéreo, el Air Chief Marshal (Ma- 
riscal Jefe del Aire) del Fighter Com- 
mand de la RAF, sir Hugh Dowding 
podía disponer de tan sólo 640 cazas, 
es decir, 347 Hawker Hurricane, 199 Su- 
permarine Spitfire, 69 cazas nocturnos 
Bristol Blenheim y 25 Boulton Paul 
Defiant, la mitad de los cuales se 
hallaba dispersa por los aeródro- 
mos del sur de la isla. Las bases cla- 
ve de Biggin Hill, Kenley, Croydon, 
Hornchurch, Manston y Tangmere 
formaban un anillo defensivo en tor- 
no a Londres y al estuario del Táme- 
sis. Aún más importante era el hecho 
de que las costas meridional y orien- 
tal estaban cubiertas por una red de 
estaciones de radar que podía detec- 
tar las incursiones aéreas a una dis- 
tancia de casi 160 km; se había desa- 
rrollado además una red de control que 
permitía el mejor empleo posible de 
los cazas disponibles. El ata- 
que comenzó en julio, y se 
dirigió contra la navegación 
y objetivos costeros. Inicial- 
mente, los cazas británicos 
realizaron patrullas sobre los 
convoyes, hasta que reci- 
bieron la orden de no trabar 
combate con la caza ene- 
miga a menos que fuese ab- 


En el verano de 1940, la 
supervivencia de Gran 
Bretaña dependía de un 
puñado de jóvenes pilotos, 
dispuestos a despegar al 
instante con sus cazas para 
interceptar al enemigo. 


El núcleo de las defensas británicas 
era el Fighter Command, que sólo 
podía poner en acción menos de 600 
cazas Hurricane y Spitfire. 


solutamente necesario. Las pérdidas 
británicas en julio totalizaron 77 cazas, 
pero la mitad de sus pilotos sobrevivi 
al derribo. 


SE INICIA EL ATAQUE 

El ataque principal sobre las bases aé- 
reas británicas comenzó el 8 de agos- 
to. Los alemanes constataron bien 
pronto que los tan cacareados Mes- 


ntrol | 


ron bomb 


serschmitt Bf 110 Zerstó- 

rer y los torpes Junkers Ju 87 Stuka 
eran presas fáciles para los cazas mo- 
dernos. A pesar de ello, los bombar- 
deros medios Heinkel, Junkers y Dor- 
nier, escoltados por enjambres de 
Messerschmitt Bf 109, continuaban su 
vuelo hacia sus objetivos, que incluian 
las estaciones de radar, los centros de 
control y los aeródromos. Los cazas 


MESSERSCHMITT BF 109E 
Dotado de-un motor Daimler 
Benz de inyección directa, el 
Bf 109 tenía sobre itfire 
la gran ventaja de no Si 
paradas de motor al. 
el vuelo y picar. 


monoplazas alemanes eran en muchos 
aspectos superiores a los Hurricane, y 
poreso los controladores aéreos, cuan- 
do era posible, dirigían los Spitfire con- 
tra ellos, mientras los Hurricane ataca- 
ban a los bombarderos. El 15 de agosto, 
los aviones de la Luftflotte V, basados 
en Noruega y Dinamarca, atacaron sin 
escolta el norte de Inglaterra, pero fue- 
ron brutalmente diezmados por los ca- 
zas del 13° Fighter Group, hasta el pun- 
to que este tipo de ataques no volvió 
a repetirse. A consecuencia de las pro- 
testas de los pilotos de Bf 109, que se 
consideraban muy desventajados en 
el cometido de escolta de bombarde- 
ros, a finales de agosto se decidió pa- 
sar a la táctica de “caza libre”. Sobre- 


j volando sin una me- 
“ta precisa sobre el sur de 
Inglaterra, mientras los bom- 
barderos martilleaban los aeró- 
dromos, los cazas alemanes sorpren- 
dieron con frecuencia a sus colegas de 
la RAF durante los despegues y aterri- 
zajes cuando, cortos de combustible y 
municiones tras el combate, regresaban 
a sus bases. 


UN ERROR FATAL 

Si los alemanes hubiesen persistido en 
esta táctica habrían puesto de rodillas 
en poco tiempo a las defensas británi- 
cas. Sin embargo, el rumbo de las ope- 
raciones estaba a punto de cambiar ra- 
dicalmente. El 24 de agosto, una 
tripulación de un bombardero alemán 
lanzó por error sus bombas sobre Lon- 
dres. En represalia, el premier Winston 
Churchill ordenó a la RAF el bombar- 
deo de Berlín. Un furioso Hitler, exas- 
perado por las continuas pérdidas, or- 


] ando la arena 
donde los jóvenes 
dores se enfrentaban 
con la muerte. 


denó a su vez a Goering el cambio de 
objetivo: en vez de atacar a la RAF, se 
atacaría a la población. El cambio que- 
dó de manifiesto en las primeras ho- 
ras de la tarde del 7 de septiembre, con 
un ataque en masa sobre los barrios 
orientales de Londres. 


PUNTO DE INFLEXION 
Este fue el cambio decisivo, ya que el 
alivio de la presión que soportaba la 
caza británica permitió su recupera- 
ción. Durante los intensos ataques diur- 
nos sobre Londres, en particular, el 15 
de septiembre, y sobre la Inglaterra su- 
doriental a finales de mes, los alema- 
nes sufrieron una dura derrota. Los pi- 
lotos de los cazas británicos pudieron 
concentrarse sobre las grandes flotas 
aéreas enemigas. El 17 de septiembre, 
tras continuas y pesadas pérdidas, Hi- 
| tler canceló por tiempo indefinido la 
operación León Marino (la proyectada 
invasión de Inglaterra). La amenaza de 
invasión había desaparecido: la RAF 
había ganado la Batalla de Inglaterra. 
A la Luftwaffe, los combates le supu- 
sieron casi 2 000 aviones destruidos y 
| más de 5 200 aviadores muertos o de- 
saparecidos, incluidos muchos de los 
| mejores. Sin embargo, también los de- 
| fensores habían pagado un alto pre- 
cio. Más de 500 pilotos fueron decla- 


rados muertos o desaparecidos y los 
aeródromos clave habían sufrido da- 
ños considerables, hasta el punto de 
que algunos hubieron de ser tempo- 
ralmente abandonados. El 31 de octu- 
bre, considerado generalmente como 
el último día de la batalla, Gran Bre- 
taña tenía en primera línea ocho 
squadron de ca- 

za más de los que 
pudo desplegar el 
primer día. Los pilo- 
tos de reemplazo 
acudían a las es- 
cuelas de adies- 
tramiento a un 
ritmo doble respecto del 
de julio. Los nuevos pilotos eran 
los orgullosos herederos de una tra- 
dición de victoria, en la que la super- 
vivencia de la nación había queda- 
do asegurada por el valor en 
combate de apenas 3 030 avia- 
dores. Aunque los ataques , 
aéreos prosiguieron a fa- 4 
vor de las tinieblas, el 
Fighter Command de 4 
la RAF habia venci- 
do en una de las 
batallas mas 
decisivas de £- 
la historia. 


>.< JULIO 

La Luftwaffe tantea las defensas británicas, 
atacando las defensas costeras y los 
convoyes que navegaban porel Canal 


< AGOSTO 


Tras la primera semana de agosto, la 
Luftwaífe intensificó los ataques, 


1 "Día del Aguila’, el 13 de agosto, se 
inició la ofensiva total contra las 
bases aéreas de la RAF y las 
factorías de aviación. Londres es 
bombardeado el 24 de agosto 


-x SEPTIEMBRE 

Apenas la RAF comienza a 
resquebrajarse, el War Office 
anuncia que “la invasión es 
inminente”, El 7 de agosto, 
Goering señaló Londres como el 
objetivo principal de los ataques. 
‘La Batalla de Inglaterra llega a su 
cenit el 15 de septiembre, cuando 
en pi día de continuos ataques 
sobre la capital, la RAF derriba 56 
aviones enemigos. Dos días 
después, Hitler retrasa, sin fecha, 
Ta invasión. Aunque no resultó: 
evidente, la Batalla de Inglaterra 
ya había sido ganada 


> ¿OCTUBRE 
La Luftwaffe abandona los ataques masivos 
diurnos y comienza los bombardeos de alta 
cota y las incursiones de hostigamiento: 


a baja cota con cazabombarderos == 5 


>, NOVIEMBRE 
Alemania inicia los ataques 
nocturnos contra las 
ciudades británicas 


Ens objetivos industriales británicos: 


TECNICA V 


El misil antibuque, 
probado en el campo de 
batalla, es una de las 
armas más letales y 
temidas de los océanos. 


L MISIL ANTIBUQUE se ha convertido en 
el arma principal de la guerra naval 
de superficie, reemplazando al cañón 
que había dominado el combate na- 
val durante cuatro siglos. Debe golpear con 
precisión el objetivo designado, para impe- 
dir al buque enemigo que cumpla su propio 
cometido. Existen tres formas de poner fue- 
ra de combate a un buque. La primera con- 


Detrás del radar, la 
electrónica de estado 
sólido está asociada a 


m un radar altimétrico. 


Killer de los 
Mares 


ORDENADOR DIGITAL 
El ordenador recibe los 
datos del blanco procedente 
del radar de a bordo y de las 
fuentes de radar externas. 


siste en anular la movilidad del buque ya sea 
destruyendo el aparato motriz o el sistema 
de transmisión, o bien causando daños gra- 
ves que impidan al buque moverse sin co- 
rrer el riesgo de hundirse. La segunda es la 
destrucción del armamento o de los senso- 
res para anular su capacidad de combate. 
Para eso se requiere que el misil alcance el 
armamento externo, los lanzadores de ar- 
mas 0 sensores como el radar, suprimiendo 
así su posibilidad de empleo. Un resultado 
bastante eficaz se obtiene cuando un misil 


TOMA DE AIRE 
Una toma de aire en la parte 
inferior asegura al pequeño 
motor, de 2,6 kN de empuje, 
el flujo de aire necesario. 


] 
=| CONTROL 
El misil es controlado por 
| cuatro aletas posteriores, 
reguladas por sendos 
actuadores. 


Perfil de _ | 


Tan pronto como el blanco es adquirido, el | 
avión lanzador (el F/A-18 Hornet, a la 
izquierda) acelera hasta entrar en el 
alcance y lanza el arma, un AGM-84 
Harpoon. El misil asume un perfil sea- 
skimming , a pocos centímetros sobre las 
olas, para no ser detectado por el radar del 
buque. En la fase terminal de su vuelo, el 
misil realiza las oportunas correcciones a 
su ruta, hasta alcanzar (a la izquierda) el 
blanco, penetrando casi un metro antes de 
explosionar, para aumentar al máximo los 
daños causados (abajo). 


ele 


explosiona en el centro de mando, comuni- 
caciones y control del buque, paralizando su 
capacidad para combatir. El modo defi- 
nitivo de poner fuera de combate a un 
buque es, obviamente, provocar su hun- 
dimiento. De forma general, los misiles 
alcanzan al buque por encima de la linea 
de flotación, y por eso sólo una cabeza de 
guerra muy potente, superior a los 500 kg, 
será capaz de causar daños tan graves co- 
mo para que impidan que el buque per- 
manezca a flote. Los alemanes fueron los 
pioneros en el desarrollo de los misiles an- 
tibuque, al introducir y emplear durante la 
Segunda Guerra Mundial una variedad de 
proyectiles guiados aerolanzables, pero fue- 
ron los soviéticos los que dieron impulso a 
las modernas armas de este tipo. A partir de 
los años cincuenta, desplegaron una enor- 
me variedad de misiles antibuque lanzables 
desde unidades de superficie, submarinos y 
aviones, entre ellas el SS-N-2 “Styx” que 
hundió el destructor israeli Eliat en 1967. 


IVIISILES OCCIDENTALES 

Las armas occidentales, proyectadas en res- 
puesta a aquel suceso, son más pequeñas 
pero más precisas. Tienen un perfil de ata- 
que al ras de las olas (sea skimming); viajan 
veloces y bajos para no ser detectados y, 
aunque no garantizan el hundimiento del ob- 
jetivo, pueden provocar graves daños al ar- 
mamento y a los sensores. El norteamerica- 
no Harpoon, el francés Exocet y el israelí 
Gabriel son misiles de este tipo. Los misiles, 
sin embargo, son económicos si se compa- 


Derecha, arriba: Los Lynx armados con 
el Sea Skua realizaron un papel 
fundamental en la destrucción de la 
pequeña armada iraquí durante la 
Guerra del Golfo. 


Derecha: El arma antibuque principal de 
los Dassault Super Etendard de la 
Armada francesa es el temible misil 
AM.39 Exocet. 


MISIL ANTIBUQUE KILLER DE LOS MARES 


ra su coste con el del buque de guerra de 
grandes dimensiones y por eso muchas ar- 
madas se han dotado de pequeñas y velo- 
ces unidades navales armadas con misiles 
de la última generación. Estos últimos se han 
convertido en años recientes en el arma con 
la que pequeñas naciones son capaces de 
desafiar la supremacía naval de las super- 
potencias. El mayor éxito de Argentina en su 
por demás desastrosa campaña de las Mal- 
vinas, fue obtenido gracias a los misiles Exo- 
cet que hundieron el destructor Sheffield y 
el sobrecargado portacontenedores Atlantic 
Conveyor. En el curso de la guerra Irán/Iraq, 
en los años ochenta, los iraquíes amenaza- 
ron el tráfico mercante del Golfo destruyen- 
do o dañando con los misiles Exocet casi 40 
petroleros. 


EMPLEO EN COMBATE 

Sin embargo, también las armadas tradi- 
cionales, a pesar de la amenaza de los mi- 
siles antibuque, han demostrado ser ca- 
paces de usarlos con eficacia. En los 
encuentros ocurridos en el Mediterráneo 
en 1986, los A-6 Intruder de la US Navy uti- 
lizaron misiles Harpoon para hundir varias 
lanchas de ataque y corbetas libias. Du- 
rante la Guerra del Golfo, la Armada iraquí fue 
despedazada por los helicópteros Westland 
Lynx de la Royal Navy. Demostrando que no 
se necesitan veloces reactores para lanzar con 
eficacia misiles ASM, los Lynx destruyeros 15 
buques, incluidos cinco kuwaitíes capturados 
armados con Exocet. Los Lynx emplearon el 
misil británico Sea Skua, probablemente el 
mejor de su tipo lanzable desde helicóptero. 
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GRANDES AVIONES HISTORICOS 


de combate como _ 
bombardero, avion 


L JU 88 FUE UNO DE LOS MAS VERSATILES 
aviones de combate de la Segunda 
Guerra Mundial. Fue utilizado por la 
Luftwaffe desde el Artico al Sahara, 
distinguiéndose en los servicios prestados 
como bombardero, avión de ataque antibu- 
que y caza nocturno. Concebido en 1936 co- 
mo bombardero triplaza medio de gran ve- 
locidad, el primer prototipo voló el 21 de 
diciembre de ese año, propulsado por dos 
motores Daimler-Benz DB 600A V12 de 746 
kw. Cuando se inició la producción de los 
diez aviones de preserie Ju 88A-0, en 1939, 
el morro y la cabina se modificaron para alo- 
jar un cuarto hombre. Además se le instala- 
ron frenos de picado en el intradós de las 
secciones externas de los planos, incre- 
mentándose la carga bélica, de 500 kg en bo- 
dega interna a un total de 1 500 kg, median- 
te soportes externos para bombas en las 
secciones internas de intradós. Los bom- 
barderos de serie Ju 88A-1 entraban en ser- 
vicio apenas, cuando se inició la guerra. La 
unidad de pruebas mandada por el Haupt- 
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mann (capitán) Pohl, el Erpro- 
bungskommando 88, fue rede- 
signada I/KG 25 en agosto de 
1939 y al mes siguiente pasó a ser 
la KG 30. Esta unidad realizó su 
primera misión el 26 de sep- 
tiembre, al atacar buques de gue- 
rra británicos en el Firth of Forth. 
Una posterior incursión tuvo 
lugar el 16 de octubre y en ella 
resultaron abatidos dos Ju 88 
por los Spitfire. En el mo- 
mento de la invasión de No- 
ruega, siete Gruppen esta- 
ban equipados con Ju 88A, 

y la producción alcanzaba ya 300 
aviones de ese tipo al mes. Las nuevas ver- 
siones de bombardeo incluían el Ju 88A-2, 
dotado de equipo para el despegue asistido 
por cohetes, el Ju 88A-4, con mayor enver- 
gadura, tren de aterrizaje más robusto y mo- 
tores Junkers Jumo 211J-1 o J-2 de 1 000 
kW, y el Ju 88A-5, similar al precedente. El 
Ju 88A desarrolló un importante papel du- 


Los Ju 88 basados 
en el norte de Africa 
y en Sicilia causaron 
terribles pérdidas 

a los convoyes 
británicos en el 
Mediterráneo. 


Un Ju 88A calienta 
motores antes de 
despegar para realizar 
una incursión más 

del “bombardero 
milagro”. 


Aunque fuese. f 
un f 
bombardero 
veloz, las 
primeras 
versiones del 
Ju 88 fueron 
pronto 
superadas por į 
los últimos. | 
modelos de los} 
Aliados. Las | 
=», versiones | 
de caza i 
eran capaces | 
de alcanzarlos | 
640 km/h. i 


MOSQUITO FB.MK 


Ju 88 A-44 


rante la Batalla de In- 
glaterra. Gracias a su 
elevada velocidad, 
resultó para la RAF el 
bombardero alemán 
más difícil de inter- 
ceptar. Los Ju 88 ope- 
raron asimismo en 
los Balcanes, en el Mediterráneo y en el fren- 
te oriental, donde se les utilizó para atacar las 
líneas de comunicaciones de los soviéticos. 
Avanzada la guerra, el Ju 88P contracarro, ar- 
mado con un cañón de 75 mm, fue utilizado 
con cierta eficacia. Los Ju 88 demostraron ser 


eficaces 
contra la navegación, 
realizando con éxito misiones en la campa- 
ña de Noruega, en abril de 1940. Los Ju 88 
del KG 30 atacaron a los buques británicos 
durante la Campaña de Grecia, en 1941, y 
más tarde, los convoyes aliados que hacían 
la ruta desde los puertos en Islandia y la 
URSS. Los Ju 88 del LG 1 operaron asimis- 
mo contra los convoyes hacia Malta. 


C. PESADO A Aunque veloz, el Ju 88 no podía 
En 1939, el Ju 88 fue propuesto como Zertó- competir con los cazas monoplazas y, 


rer (destructor, en la grandilocuente ter- tras las pérdidas sufridas en combate 
minología de la Luftwaffe) o caza pesado diurno, pasó a misiones nocturnas. 
de largo alcance. Un cierto número de Ju 


88A-1 fue convertido en la versión de ca- noruegas. Posteriormente, la unidad se 
za Ju 88C-2, con una proa sólida en lugar convertiría en la II/NJG 1 para dedicarse a 
de acristalada y con dos cañones MG FF la caza nocturna. La versión de esta espe- 


de 20 mm y dos ametralladoras MG 17 de cialidad Ju 88C-6b disponía ya de radar 
7,92 mm. La bodega podía alojar 10 bom- FuG 202 Lichtenstein BC. El Ju 88R, pro- 
bas de 50 kg para misiones de hostiga- pulsado por motores radiales BMW 801, 
miento. En la primavera de 1940, la Z Sta- era en lo demás similar al Ju 88C-6; mo- 
fell/KG 30, equipada con Ju 88C-2, obtiene delos sucesivos re- 

sus primeras victorias frente a las costas cibirían alertado- 


Del A-20, 
menor y más 
compacto, se 
fabricaron muchas 


Junkers Ju 88 
EN COMBATE 


¡Estos aviones 
eran equipados ` 
con distintos 
esquemas de 

t armamento 


Í Ju 884-4 


según las 
Í | situaciones. Las 
| El Ju 88 llevaba una buena carga bélica y se le utilizó $ | versiones de caza =" | 
4 į Para lanzar una vasta gama de armamento. del Ju 88 estaban mA S m 
mee | fuertemente 
El veloz Mosquito | armadas, las de 


era el avión más | Pombarde 

} del Mosquit 

es de la | carecian ce 
Royal armas 


Air Force. | defensivas. 


hacia atrás 


PLANTA MOTRIZ 
Muchos Ju 88 


VISOR DE BOMBARDEO 

La posición del bombardero en la 
proa se utilizaba sólo para el 
bombardeo en vuelo horizontal. Para 
el bombardeo en picado, el piloto 
apuntaba sus armas gracias a un 
visor montado en el tablero de 
instrumentos. 


llevaban motores 
Junkers Jumo 211 
de 12 cilindros en V 
invertida 
refrigerados por 
líquido. Los 
radiadores anulares 
estaban detrás de 
las hélices. 


Junkers Ju 88A-5 


Avión de ataque antibuque, 9° Staffel, 


Kampfgeschwader 30, basado en Gilze-Rijen, 


Países Bajos, 1941. 


res de descubierta radar de cola FuG 217 
Neptun R. En 1943 el enorme incremento 
de los bombardeos aliados impuso el de- 
sarrollo del Ju 88G, que sería el caza noc- 
turno más importante del último periodo 
de la guerra. Con motores BMW 801D, te- 
nía una deriva rectangular y de mayores 
dimensiones y estaba equipado con el ra- 
dar Liechtenstein SN-2 y cuatro cañones 
de 20 mm. Se produjeron muchas versio- 
nes, pero sólo la Ju 88G-6 se utilizó en 
una cantidad significativa. El Ju 88G-6 lle- 
vaba el radar SN-2 y posteriormente el FuG 
218 Neptun y el FuG 240 Berlin. Algunos 
de los mejores ases de la caza nocturna de 


la Luftwaffe volaron en los Ju 88, como por 
ejemplo Helmut Lent (102 victorias noc- 
turnas), Heinz Rokker (62 victorias) y Paul 
Zorner (59 victorias). 


DESARROLLO AVANZADO 

El Ju 188 nació como una versión agran- 
dada del Ju 88. Tenia un habitáculo acris- 
talado mucho mayor, era más veloz y lle- 
vaba una carga bélica superior. Las 
versiones de ataque antibugue estaban 
equipadas con el radar de búsqueda ma- 
rítima FuG 200 y podía transportar bajo el 
ala dos torpedos de 800 kg. Era muy po- 
pular entre sus tripulaciones pero, a cau- 


1939 Los bombarderos de serie 

Ju 88A entraron en servicio con la 
Luftwaffe pocos días antes de la 
invasión de Polonia. Fueron los 
primeros de los casi 7 000 bombarderos 
que en 1943 formaban la espina dorsal 
de los Kampfgruppen de la Luftwaffe. 


MILAGRO 
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1936 El prototipo del Ju 88 voló el 
21 de diciembre de 1936. Dotado de 


| 
£E Daimler-Benz, demostré 
L BOMBARDERO motores Daimler-Benz, demostró una 


excelente maniobrabilidad. Tras las 
pruebas, resultó destruido en 
accidente en 1937. 


TRIPULACIÓN 

Los hombres se sentaban 
muy cerca unos de otros. 
El piloto y el mecánico de 
vuelo/armero en la parte 
superior; el copiloto y el 
operador de 
radio/bombardero en el 
habitáculo inferior. 


Un Ju 88A-4, pintado 
de blanco, en vuelo 
sobre el frente 
oriental, donde se le 
utilizaba en el apoyo 
cercano. 


1940 El caza pesado Ju 88C entró en 
servicio como incursor naval, pero los 
raid de la RAF sobre Alemania 
obligaron a su transformación en caza 
nocturno. En 1942, el Ju 88C era un 
avión pesadamente armado y dotado 
de equipo de radar. 


ARMAMENTO 
Las primeras versiones del 
Ju 88 disponian de tres 
ametralladoras en el morro y 
en posiciones ventral y 
dorsal. 


14,4 m; altura 4,85 m 
Planta motriz: dos motores Junkers Jumo de 
cilindros en V invertida y refrigerados por 
líquido, con una potencia unitaria de 1 000 kW 
Pesos: en vacío 8 000 kg; a plena carga 14 000 kg 
Armamento: de 3 a 8 ametralladoras de 
autodefensa; 500 kg de bombas en bodega 
interna y hasta 2 500 kg de bombas en 
fijaciones subalares 


Abajo: Un Ju 88C, pintado 
para parecer un 
bombardero, muestra el 
pesado armamento fijo de 
su proa. 


FRENOS DE PICADO 
Instalados bajo el borde de 
ataque, los frenos de picado 
ranurados basculaban hacia el 
— flujo de 

aire 
durante el 
bombardeo en picado. 


sa de los cambios en las prioridades ope- 
racionales, en favor del caza en la segun- 
da mitad de 1944, la producción del Ju 188 
se interrumpió. Un desarrollo aún más ra- 
dical comenzó en 1943, con el programa 
Ju 388. Este programa, que preveía la 
realización de un avión veloz y de alta co- 
ta de bombardeo, de caza y de reconoci- 
miento, desarrolló ulteriormente el pro- 
yecto original del Ju 88. El 
caza nocturno 388J habría 
debido ser un avión ex- ons 

cepcional, con una ve- ¿an Izquierda: Las 
locidad de casi 580 km/h BA j versiones de 


CARGA BÉLICA 
Las dos bodegas del 
fuselaje podían alojar 
hasta 28 bombas de 

50 kg. Ingenios mayores, 
| de hasta 500 kg, podian 

| ser enganchados en los 
soportes subalares 
internos y externos. 


caza del Ju 88 


a 12 000 m de altura. Dis- 


A à BE no tenían 
ponía de cabina presioni- la proa 
zada y estaba fuertemen- acristalada. 


te armado con dos cañones 
de 20 mm y dos de 30 mm en 
tiro de caza, dos cañones de 20 mm en la par- 
te trasera del fuselaje y con tiro hacia arriba, 


tado de explosivos de la combinación Mis- 
tel, un heterodoxo avión compuesto que 


acoplaba un Ju 88 transformado en “mi- 
sil” con un caza Fw 190 o Bf 109 pilotado; 
los Mistel se utilizaron con limitado éxito 
en los últimos y desesperados meses del 
Tercer Reich. 


y otra pareja de ametralladoras pesadas de 
13 mm en una torreta de cola, telemandada. 
Hacia el final de la guerra muchos Ju 88A 
retirados de los combates fueron conver- 
tidos en el componente no pilotado y ates- 


1943 El mejor caza nocturno 
de la guerra, el Ju 88G era 
capaz de prestaciones 
sorprendentes, tenía un 
pesado armamento y un 
soberbio radar. Fue montura 
de muchos de los grandes 
ases de la caza nocturna. 


1945 Muchos Ju 88 dados 
de baja fueron convertidos en 
“misiles” rellenada la proa co! 
casi 4t de alto explosivo y 
acoplados a un caza (Bf 109 o 
Fw 190) que los llevaba hasta 
el blanco. El avión compuesto 
era conocido como Mistel 
(muérdago). 


| UNKERS UMSS 
1942 Desarrollado a partir 
del prototipo del Ju 88, el 

æ Ju 188 voló en 1942, pero no 
entró en servicio hasta 1943. 
Veloz, maniobrable y con una 
pesada carga bélica, fue un 
avión excepcional del que sólo 
se fabricaron 1 000 ejemplares. 


== al 


1944 La familia del Ju 388 
fue el desarrollo definitivo del 
Ju 88; sólo el caza nocturno 
alcanzaría la producción en 
serie, pero no su empleo 
operacional. Veloz a alta cota, 
fue bautizado “Stórtebeker”, 
por un pirata alemán del 
siglo XIV que depredaba las 
naves de la Liga Hanseática. 


1942 Proyectado para 
contrarrestar a los blindados 
del Ejército Rojo, el Ju 88P era 
un caza de la serie “C” 
modificado, con dos cañones 
de 37 mm o un potente cañón 
contracarro de 75 mm. 
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Apodado Der Fliegende Holzschuh (la 
zapatilla volante), el BV 138 fue el hi- 
droavión de canoa alemán de mayor 
éxito de toda la guerra. Era un avión ex- 
tremadamente robusto y fiable capaz 
de operar sobre rutas oceánicas. Fue 
utilizado por primera vez por la Luft- 
waffe en 1940, durante la invasión de 


Blohm und Voss BV 138 


Noruega y prestó servicio en el Atlán- 
tico septentrional, en el océano Ártico 
y en el mar Báltico. Su cometido prin- 
cipal era la descubierta y vigilancia de 
los convoyes y la navegación aliada. 


El BV 138 era un robusto y bien 
armado hidroavión. 


El BV 222 fue el hidroavión más gran- 
de que prestara servicio durante la Se- 
gunda Guerra Mundial. Los primeros 
BV 222 fueron usados como transpor- 
tes de largo alcance. Capaces de alojar 
92 soldados, apoyaron las fuerzas ale- 
manas del norte de África. Las versio- 
nes sucesivas (llamadas Wiking) fue- 


Blohm und Voss BV 222 


ron dotadas de armamento. Los Wiking 
fueron empleados como patrulladores 
Marítimos de largo alcance y como avio- 
nes de apoyo de los U-boote en el Atlán- 
tico. 


Los BV 222 prestaron óptimos 
servicios durante la guerra. 


El combativo F4B/P12 fue el caza bi- 
plano más famoso de Boeing. Con la 
designación de F4B, fue ordenado ini- 
cialmente por la US Navy y los Mari- 
nes. Tuvo una larga carrera, prestando 


Para atacar al gigantesco 
gorila de la película “King 
Kong” se usaron los P-12. 


servicio hasta 1937. El US Army Air 
Corps evaluó el F4B y tomó la sor- 
prendente decisión de comprar el avión 
de la Armada como P-12. Sería el caza 
biplano más grande del USAAC, en- 


CARACTERÍSTICAS (BV 138C-1/U-1) 
Planta motriz: tres motores de 6 ci- 
lindros en línea Junkers Jumo 105D de 
656 kW 

Dimensiones: envergadura 27,00 m; 
longitud 19,90 m; altura 6,60 m; su- 
perficie alar 112,00 m? 

Pesos: en vacio 8 100 kg; maximo al 
despegue 14 700 kg 


CARACTERÍSTICAS (BV 222C) 
Planta motriz: seis motores diesel Jun- 
kers Jumo 207C de 746 kW 
Dimensiones: envergadura 46,00 m; 
longitud 37,00 m; altura 10,90 m; su- 
perficie alar 255,00 m? 

Pesos: en vacío 30 650 kg; máximo al 


carnando el poder aéreo de Estados 
Unidos en los años veinte. Se fabrica- 
ron 400 ejemplares, con frecuencia pin- 
tados con vistosísimos distintivos de 
escuadrillas. 


CARACTERÍSTICAS 

Boeing F4B-4 

Planta motriz: un motor radial Pratt & 
Whitney R-1340-16 de 410 kW 
Dimensiones: envergadura 9,14 m; lon- 
gitud 6,12 m; altura 2,84 m; superficie 
alar 21,13 m? 

Pesos: en vacio 1 068 kg; máximo al 
despegue 1 638 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 303 


El BV 138 tenía 
WH. una insólita 
configuracion, con 
dos motores alojados sobre la 
doble viga de cola y un tercero 
sobre el plano central. 


Prestaciones: velocidad maxima 275 
km/h; techo de servicio 5 000 m; auto- 
nomía 5 000 km 

Armamento: dos cañones MG 151 de 
20 mm y una ametralladora MG131 de 
13 mm, más seis bombas de 50 kg o 
cuatro cargas de profundidad de 150 kg 


despegue 49 000 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 390 
km/h; techo de servicio 7 300 m; auto- 
nomía 6 095 km 

Armamento: tres cañones MG 151 de 
20 mm y cinco ametralladoras MG 131 
de 13 mm 


km/h; techo de servicio 8 200 m; radio 
de acción 595 km 
Armamento: dos ametralladoras de 


7,62 mm 


El F4B fue el mayor caza 
biplano de la US Navy. 


El Boeing P-26 inauguró una nueva épo- 
ca en la aviación norteamericana. Fue el 
primer caza monoplano, y también el pri- 
mero construido por entero en metal. 
Denominado "Peashooter”, era veloz, al- 


Boeing P-26 Peashooter 


-= EE UU > CAZA MONOPLAZA + 1932 


tamente maniobrable y con mejores pres- 
taciones que cualquier biplano existente. 


El P-26 entró en servicio en 
1933 y equipó16 unidades. 


Boeing B-17 (modelos iniciale i 


== EEUU © BOMBARDERO MEDIO/PESADO + 1935 


A mediados de los años treinta, el US 
Army Air Corps era consciente de que 
para atacar de día objetivos estratégi- 
cos se precisaba un bombardero de al- 
ta cota pesadamente armado.El Model 
299 de Boeing fue proyectado para tal 
necesidad. Con cuatro motores y diez 
tripulantes, entró en servicio en 1937 
como Y1B-17. En 1940 algunos B-17C, 
conocidos ya como Fortress, fueron 
entregados a la Royal Air Force, que 


incrementó su armamento defensivo. 


CARACTERÍSTICAS 

Boeing B-17C Flying Fortress 

Planta motriz: cuatro motores radia- 
les de 9 cilindros Wright Cyclone R- 
1820-65 de 896 kW 

Dimensiones: envergadura 31,62 m; 
longitud 20,70 m; altura 4,70 m; su- 
perficie alar 131,92 m? 

Pesos: en vacío 16 391 kg; máximo al 
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ncia en combate con los pri- 


meros B-17 dio lugar al modelo con de- 
riva mayor, tanques autosellantes, ma- 
yor blindaje y armamento más pesado. 
Empleado en formaciones cerradas pa- 
ra maximizar su fuego defensivo, los 
Flying Fortress fueron los bombarde- 
ros pesados de la USAAF durante la Se- 


Boeing B-17 (modelos finales) 
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gunda Guerra Mundial. Aunque sufrie- __ 


ron pronto muchas pérdidas, los B-17 
llevaron la guerra al corazón del Tercer 
Reich. Se fabricaron casi 4 000 B-17E 
y B-17F, seguidos por el modelo defi- 
nitivo, el B-17G. El B-17 sirvió también 
como patrullero marítimo con el Coas- 
tal Command de la RAF. 


CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz: un motor de cilindros 
radiales Prat & Whitney R-1340-27 
Wasp de 447 kW 

Dimensiones: envergadura 8,52 m; lon- 
gitud 7,26 m; altura 3,17 m; superficie 
alar 13,89 m? 


Los P-26 combatieron en Filipinas al 
inicio de la Segunda Guerra Mundial 


Pesos: en vacío 996 kg; máximo al des- 
pegue 1 368 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 377 
km/h; velocidad ascencional inicial 792 
m/min; techo de servicio 8 352 m; au- 
tonomía 901 km 

Armamento: una ametralladora de 7,62 
mm y una de 12,7 mm, más dos bom- 
bas de 45 kg 


Boeing P-26 Peashooter KKAKK k*k kkk 
Fiat CR.32 KKKK AA HANA 
Heinkel He 51 tak Ik tO 
Polikarpov 1-15 kkkk*x AAA FORK I 


despegue 32 660 kg 

Prestaciones: velocidad maxima 468 
km/h; techo de servicio 10 973 m; auto- 
nomia con 1 814 kg de bombas 3 862 km 
Armamento: una ametralladora de 7,62 


Los primeros modelos del B-17 carecian de torreta de 


mm y seis de 12,7 mm, más 4 761 kg 
de carga bélica 


En 1937, el B-17 era el 
bombardero más veloz. 


CARACTERÍSTICAS (Boeing B-17G) 
Planta motriz: cuatro motores de 9 
cilindros en estrella Wright Cyclone 
R-1820-97 de 895 kW 

Dimensiones: envergadura 31,62 m; 


El B-17G tenía una torreta de 
ametralladoras bajo la proa. Se 
fabricaron más de 9 000. 


Desde bases en Gran Bretaña, los B-17 realizaron 
miles de bombardeos diurnos sobre Alemania. 


longitud 22,78 m; altura 5,82 m; superfi- 


cie alar 131,92 m? 

Pesos: en vacío 16 391 kg; máximo al 
despegue 32 660 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 462 
km/h; techo de servicio 10 850 m; auto- 
nomía con 2 722 kg de bombas 3 219 km 
Armamento: trece ametralladoras de 
12,7 mm, más 7 983 kg de carga bélica 


B-17G Flying Fortress k*k 


Avro Lancaster tok 
B-24 Liberator ttn 
Heinkel He 177 Greif ION 


AA KKK 
FORK Fok AO 
kkk KKK 
IA tok 


A-Z DE LOS AVI 


Boeing B-29 Superfortress 


= EE UUS BOMBARDERO PESADO ESTRATEGICO $1947 


El B-29 Superfortress fue la máxima 
expresión de la tecnología aeronáutica 
estadounidense en la Segunda Guerra 
Mundial. Fue proyectado, desarrollado y 
producido en sólo cuatro años. Todos los 
B-29 fueron asignados a la guerra con 
Japón, primero desde bases en India y 
China y después desde islas del Pacifi- 
co. Realizaban incursiones de alta cota, 


y misiones incendiarias y de bombardeo 
a baja cota sobre las ciudades japonesas. 
El B-29 lanzó las primeras bombas ató- 
micas que pusieron fin a la guerra. Des- 
pués de ella prestó servicio en la RAF co- 
mo bombardero pesado (llamado Was- 
hington). Los soviéticos fabricaron una 
copia a partir de aviones internados co- 
mo Tupolev Tu-4. 


Boeing B-50 
= UU @ BOMBARDERO PESADO ESTRATÉGICO $ 1947 


Similar al B-29, el B-50 llevaba 
motores más potentes y una 
deriva vertical más grande. 


Una versión del Superfortress fue de- 
sarrollada como B-50. El B-50 fue muy 
pronto convertido en KB-50J, un aero- 
cisterna para reaprovisionamiento en 
vuelo, dotada de reactores en góndo- 
las suspendidas de las alas para incre- 
mentar su velocidad a 715 km/h. Los 
KB-50 dieron apoyo a las primeras mi- 
siones de la USAF al comienzo de la 
Guerra de Vietnam. Su carrera fue bre- 
ve, pero honorable. 


CARACTERÍSTICAS (Boeing B-50A) 

Planta motriz: cuatro motores radia- 
les de doble estrella con turbocompre- 
sor Pratt & Whitney R-4360-35 Wasp 


Major de 2 610 kW 

Dimensiones: envergadura 43,05 m; 
longitud 30,18 m; altura 9,96 m; su- 
perficie alar 161,55 m? 

Pesos: en vacío 36 763 kg; máximo al 
despegue 76 389 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 620 
km/h; techo de servicio 11 280 m; au- 
tonomía 7 483 km 

Armamento: un cañón de 20 mm, do- 
ce ametralladoras de 12,7 mm y 9 072 
kg de carga bélica 


Boeing C/K-97 Stratofreighter 


El avión de transporte de largo alcance 


Boeing Model 367 fue el último desa- 
rrollo del bombardero B-29. Con la mis- 
ma ala y los mismos motores, se ca- 
racterizaba por un fuselaje agrandado 
mediante la instalación de una nueva 
sección situada encima de la otra. En- 
tró en servicio como C-97A y era capaz 


UU + TRANSPORTE/CISTERNA DE LARGO ALCANCE @ 1944 


de transportar una carga de 24 040 kg 
o 134 soldados. En 1951, Boeing co- 
menzó a producir el KC-97 para la ta- 
rea de reaprovisionamiento en vuelo y 
transporte. Los KC-97 israelies presta- 
ron servicio como aerocisternas y pla- 
taformas de espionaje electrónico has- 
ta mediados de los años ochenta. 


CARACTERÍSTICAS 

Boeing B-29A Superfortress 

Planta motriz: cuatro motores radia- 
les de 18 cilindros Wright R-3350-57 
de1641 kW 

Dimensiones: envergadura 43,36 m; 
longitud 30,18 m; altura 9.01 m; su- 


El B-29 fue, por excelencia, el 
bombardero del periodo bélico y 
uno de los más innovadores 
aviones de la historia. 


B-29 Superfortress 
Avro Lincoln 
B-32 Dominator 
Heinkel He 277 


El potente Superfortress prestó 
servicio también en Corea. 


perficie alar 161,27 m? 

Pesos: en vacío 32 369 kg; máximo al 
despegue 64 003 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 576 
km/h; techo de servicio 9 695 m; auto- 
nomía 6 598 km 

Armamento: un cañón de 20 mm, do- 
ce ametralladoras de 12,7 mm más 
9 072 kg de carga bélica 


Boeing B-50 

Avro Lincoln k 

Boeing B-47 Stratojet KAKA 
Tupolev Tu-85 ‘Barge’ Kak 


El KC-97 prestó un largo servicio con la US Air 
National Guard, hasta los últimos años setenta. 


CARACTERÍSTICAS(Boeing KC-97G) 
Planta motriz: cuatro motores radia- 
les de doble estrella con turbocompre- 
sor Pratt & Whitney R-4360-59B Wasp 


Del KC-97G se fabricaron 600 
ejemplares. Los tanques alares 
fueron reemplazados por 
contenedores para reactores. 


Boeing KC-97G kk 
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Major de 2 610 kW 

Dimensiones: envergadura 43,05 m; 
longitud 33,63 m; altura 11,66 m; su- 
perficie alar 164,34 m? 

Pesos: en vacío 37 421 kg; máximo al 
despegue 79 379 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 604 
km/h; techo de servicio 9 205 m; auto- 
nomía 6 920 km 
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Las herramientas 
avanzadas 


omo con los materiales, 

también la dotación de uten- 

silios está destinada a de- 
sarrollarse con el uso, eviden- 
ciando a los más útiles y 
respondiendo a las nuevas nece- 
sidades. En parte serán nuevos ob- 
jetos, de empleo extremadamen- 
te específico, y el resto serán 
herramientas muy especializadas, 
creadas para el modelismo. Es el 
caso, por ejemplo, del cúter: para 
la mayoría de las operaciones, los 
que pueden encontrarse en cual- 
quier papelería son más que sufi- 
cientes, existen modelos con em- 
puñaduras y hojas de todas las 
medidas, para cortar plásticos más 
gruesos, de precisión o finísimas, 
para utilizar sólo con piezas muy 
pequeñas. Sólo la experiencia, de 
nuevo, y el modo personal de tra- 
bajar podrá indicar cuáles instru- 
mentos son indispensables, ne- 
cesarios, o por el contrario, 
completamente desechables. 


Sargentos. De plástico o de me- 
tal, se utilizan para sujetar las pie- 
zas durante el pegado. Funcionan 
como los cierra-junta de carpinte- 


ría. Hay que poner mucha aten- 
ción a no apretar demasiado las 
pinzas para no arañar el modelo. 


Seguetas y sierras. Existen las 
especiales para modelismo, con 
hojas muy finas y cortantes, idea- 
les para cortar las piezas transpa- 
rentes, como las cabinas. Pueden 
utilizarse haciéndolas deslizar so- 


bre el borde de una regleta metá- 
lica, para estar seguros de hacer 
cortes en línea recta. Son muy úti- 
les también las sierras de arco o 
de marquetería, especialmente si 
se utilizan piezas de madera para 
eventuales modificaciones al mo- 
delo. Existe en el comercio tam- 
bién una segueta especial para po- 
liestireno expandido, el material 
con el que se realizan los escena- 
rios de dioramas. Funciona en ca- 
liente y, como alternativa a la na- 
vajita o a los cúter, permite cortes 
limpios, sin la fastidiosa presen- 
cia de “virutas”. 


Taladro para modelista. Se tra- 
ta de una herramienta extrema- 
damente sofisticada, de coste no 
despreciable. Incorpora una serie 
de accesorios (incluso, en algu- 
nos modelos, un soporte para ta- 
ladros verticales) y una gran can- 
tidad de brocas, fresas, muelas y 
brocas abrasivas. Sus usos pue- 
den ser múltiples y la utilidad de 


Arriba: Empuñaduras para cúter y 
segueta. Izquierda: Minitaladro 
con transformador y juego de 
puntas, fresas y muelas. 


un instrumento tan versatil es 
siempre grande. Hay que decir 
que, sin embargo, al ser el plasti- 
co un material relativamente blan- 
do, el taladro eléctrico puede ser 
substituido con una empunadura 
manual dotada de mandril, capaz 
de realizar sin demasiados es- 
fuerzos agujeros perfectos. 


Soldador para plastico. La ter- 
mosoldadura es un substituto va- 
lido del pegamento tradicional y 
se presta muy bien, gracias a pun- 
tas intercambiables, a soldar par- 
tes dificilmente accesibles de otra 
forma. Aunque con una herra- 
mienta tal se evitan los inconve- 
nientes derivados de encontrar- 
se de improviso sin una gota de 
pegamento, hay que tener pre- 
sente que su uso no es facil, ya 
que un instante de distracción 
puede causar daños irreparables. 


Estilógrafos. Reemplazan a las 
plumillas. Son más prácticos y per- 
miten trazar líneas mucho más uni- 
formes, pero por contra, son más 
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caros y necesi- 
tan una manu- 
tención cuida- 
dosa. Sobretodo 
los de menores 
espesores de lí- 
nea (0,1 o 0,2), 
se obstruyen con 
mucha facilidad y 
deben ser limpia- 
dos frecuente- 
mente: si se deja 
secar la tinta, hay 
que comprar uno 
nuevo. 


Lupas. ¡Cuidado 

con la vista! Espe- 

cialmente.con las 
piezas más peque- 
ñas, el esfuerzo que 
se ha de realizar es 
notable. En el co- 
mercio se encuentran lupas de 
muchos tipos y con diversos gra- 
dos de aumento. Van muy bien las 
que disponen de soporte, que per- 
miten tener ambas manos libres. 
También se venden lupas-lámpara, 


Estas prácticas sargentos 
realizan dos funciones 
importantes: la de fijación 
y la de lente de aumento. 


que disponen de una lámpara anu- 
lar (generalmente fluorescente) co- 
locada en torno a la lupa. 


